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Anlagen

Der AusschuB fiir Stadtentwicklung und Planung nimmt den Bericht
iiber das Ergebnis der gutachterlichen Stellungnahme zur Trassen-
fihrung der L 663nim Bereich Dortmund-Asseln, Dortmund-Wickede
und Unna-Massen sowie die Stellungnahme der Verwaltung zustim-
mend zur Kenntnis, Er beauftragt die Verwaltung fiir die Trassen-
varianten A und AX eine Umveltvertridglichkeitspriifung durchzu-

fihren und das Ergebnis im Herbst 1988 dem AusschuB fir Stadt-
entwicklung und Planung vorzustellen.
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AnlaB und Auftrag

Die Stadt Dortmund hat zu Beginn des Jahres 1987 an Prof,
Dr.-Ing. Strack den Auftrag zu einer gutachterlichen Stel-
lungnahme zur Trassenfihrung der L 663 n im Bereich Dort-
mund-Wickede/Unna-Massen vergeben. AnlaB hierfir war die
Kritik der Stadt Unna an der geplanten Verknipfung der

L 663 n mit der Dortmunder StraBe in Unna-Massen. Es wur-
de befilirchtet, daB aufgrund dieses Verkehrskonzeptes die
Ortsdurchfahrt der L 665 im Ortskern von Unna-Massen (Mas-
sener Hellweg/HansastraBe) eine stidrkere Verkehrsbelastung

erhalten virde. Von der Stadt Dortmund werden daher Ldsungs-|.

ansdtze erwvartet, die sowohl die Belange der Stadt Unna,
der Stadt Kamen - die u., U. auch von der Planung betroffen
sein kann - und auch des Landschaftsverbandes Westfalen-
Lippe als Baulasttrédger beriicksichtigen.

Der Gutachter hatte die Aufgabe

- die vom Planungsamt erstellten Alternativen hinsichtlich .
ihrer Verkehrswertigkeit, der Entlastungswvirkung fir die
Ortskerne Asseln und Wickede sowvie der Belastung des Frei-
raumes zu bewerten und evtl. neue Varianten zu entwickeln;

- sovie alternative Anbindungen der L 663 n an das vorhan-
dene StraBennetz der Stadt Unna unter Beriicksichtigung
der StraBennetzkonzeption der Stddte Unna und Kamen, die
von Prof. Dr.-Ing. Strack entwickelt wurden, vorzuschla-
gen.

Ergebnis des Gutachtens

Nach Auffassung von Prof. Dr.-Ing. Strack ist unter der
Voraussetzung, daB die Wohngqualitdt in Asseln und Wickede
und die Attraktivitdt des Hellweges als Geschiftsstrale
verbessert werden sollen, der Bau einer tangentialen Ent-
lastungsstraBe notwendig, da diese Ziele nur durch die Re-
duzierung der Kfz-Verkehrsmengen in dem og. Bereich zu er-
reichen sind,

Neben den finf von der Stadt Dortmund vorgegebenen Alter-
nativen (einschlieBlich des Prognose-Null-Falles) hat der
Gutachter noch mehrere Varianten entwickelt, die er in die
Untersuchung einbezogen hat (siehe Anlage). Wdahrend zu den
Alternativen Null, A, B, C und D die Verkehrsmengen aus
Netzberechnungen vorlagen, die vom Planungsamt durchgefihrt
vorden sind, wurden die mengenmdBigen Auswvirkungen der zu-

~sd8tzlichen Varianten E, D/F, D/H, K abgesch&tzt. Weiterhin

hat Herr Strack den Freiraum im Untersuchungsgebiet in fol-
gende zwel Kategorien unterteilt:
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- landwvirtschaftliche Fliche, stark strukturierter, parkihn-
licher Charakter;

- landvirtschaftliche Fl&iche, ausgerdumte Landschaft

Dariberhinaus wurden in die Bewertung der Alternativen Ab-
schdtzungen der Beeintr&chtigungen durch L&rm- und Abgas-
imissionen, die Trennwirkung von StraBen und die Naherho-
lungsfunktion als qualitative Aspekte mit einbezogen.

In dem sehr vereinfachten Bewertungsverfahren wurden die Al-
ternativen B (L 663 n eingeschwenkt in die GudrunstraBe) und
C (L 663 n bis Pleckenbrink) aufgrund der erheblichen Ein-
griffe in die staddtebauliche Substanz und wegen der geringen
Entlastungsvirkung fir den Hellweg nicht weiter verfolgt,
ebenso die Alternative E, die den Freiraum nérdlich Asseln

und Wickede sowie den Ortsteil Wasserkurl (Stadt Kamen) zer-
schneidet.

Flir eine differenzierte Entscheidung verblieben damit die Al- .
ternativen A (geplante Fihrung der L 663 n mit Einschuenken

in die Dortmunder StraBe) und D (siidliche Umgehung der Orts-
teile Asseln und Wickede) einschlieBlich derzugehtrigen Varian-
ten. Der Gutachter empfiehlt, der Alternativen D/H - D - D/F
bzv. D/G aus folgenden Griinden den Vorzug vor der Alternative
A zu geben:

- Die parkdhnlichen landwirtschaftlichen Flichen zwischen As-
seln und Wickede sind fir die Naherholung von Bedeutung,
vohingegen die ausgerdumten landwirtschaftlichen Flichen
siidlich Asseln und Wickede nur geringen Okologischen Wert
haben. :

- Der Larmschutzwall fiir die Trasse A stellt eine schuere zu-

. sdtzliche Z&sur dar, wihrend der Immissionsbereich der
Trasse D zum einen durch den Verkehrslandeplatz vorbela-
stet und zum anderen durch seine hangseitige Lage gegeniber
der Wohnbebauung ‘abzuschirmen ist.

- Der Freiraum sidostlich von Wickede ist bereits durch das
Gewerbegebiet belastet, so daB es nahe liegt, die Trasse
(D/F) durch dieses Gebiet zu fiihren.

Da die Entlastungswirkung der Trasse D fiir den Hellweg deut-
lich geringer ist als die der Trasse A, ist durch eine ziigi-
ge Fihrung im Brackeler Feld (D/H) und im Bereich des Ge-
verbegebietes Wickede (D/F) - nach Abschitzung von Prof, Dr.-
Ing. Strack - die Verkehrswertigkeit zu erhéhen.
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- Dariiberhinaus kann durch eine Verbindungsspange (VS) im
Brackeler Feld der Verkehr aus dem Bereich Husen/Kurl di-
rekt auf die L 663 n gefluhrt werden, ebenso wie durch die
Verbindung K im Bereich Wickede-Siid, die einen zusitzli-
chen AnschluB an die Wickeder Chaussee und evtl. an die
A 44 in Hohe Oelpfad (Holzwickede) erméglicht. Auf dem
Hellwveg im Bereich Asseln und Wickede sind' auBerdem ver-
kehrsreduzierende MaBnahmen durchzufihren, die jedoch den
‘OPNV nicht behindern diirfen.

Die Anbindung der L 663 n an das StraBennetz der Stadt Unna
stellt nach Ansicht von Prof. Dr.-Ing. Strack kein Problem
dar, da sowohl die Trasse A als auch die Trasse D mit den
AnschluBvarianten F 1 - F 3 keine zusédtzlichen Belastungen
in Unna-Massen erzeugt. Die beste Ldsung stellte jedoch die
Verlangerung der Trasse A (nach Osten parallel zur S-Bahn)
bis*Westtangente Unna, die parallel zur A 1 verlauft, dar,
da hierdurch der Ortsteil Unna-Massen vom Verkehr entlastet
wverden kann. Dieser Vorschlag ist auch Bestandteil der Stra-
Bennetzkonzeption der Stidte Kamen und Unna.

Stellungnahme der Verwaltung

Nach eingehender Prifung der gutachterlichen Stellungnahme
kommt die Planungsverwaltung zum Ergebnis, daB der Empfeh-
lung von Prof. Dr.-Ing. Strack fir die Trasse D/H - D=-D/F
einschlieBlich den Verbindungsspangen VS und K aus folgen-
den Grinden nicht gefolgt werden kann:

- Der Verkehrsvert der Trasse D und damit die Entlastung des
Hellweges ist deutlich geringer als bei der Trasse A, da
sovohl im Ortsteil Asseln als insbesondere auch im Orts-
teil Wickede die Schwerpunkte der Bebauung nordlich des
Hellweges liegen. Der Ziel- und Quellverkehr fiir diese Ge-
biete mit Zielrichtung West (u. a. Innenstadt) bzw. Ost
(u. a. Unna) wirde den Hellwegqg als Fahrroute wihlen, um
erst westlich Asseln bzw. ostlich Wickede die "Entlastungs-
trasse" zu erreichen. Will man jedoch den geviinschten Ent-
lastungseffekt fir den Hellwveg erreichen, miBten dort um-
fangreiche verkehrsreduzierende MaBnahmen durchgefihrt wer-
den, um diese Verkehrsstrome zu zwingen, den Hellweg zu
queren wund durch die wenigen Unterfihrungen der S-Bahn
Strecke Dortmund - Unna die Trasse D zu erreichen. Die
verkehrsreduzierenden MaBnahmen auf dem Hellweg wiirden
Jjedoch zu Behinderungen des offentlichen Personenverkehrs
(StraBenbahn und Bus) fiihren, was nicht Ziel der Planung
sein kann. :




10/2-Lg. 119-15.000 + 86 £

{entscheldungsberechtigtes Gramium)

Fortsetzung der
BESCHLUSSVORLAGE AN:

von. 5tA/Geschaltszeichen - -~ IF Datum Blatt Nr.

61/3 —.1° 152 37549 05.05.88 -5 -

D Betreff {vollstindiger Text) und Sachverhalt D Sachverhalt

- Fir den die Stadtgrenze lberschreitenden Verkehr aus Ka-
men stellt die Trasse D einen erheblichen Umweg dar, der
zwar zUgig befahren werden kann, jedoch eine wesentlich
geringere Entlastungswirkung sowohl fiir den Hellweg als
auch .fir den Bereich Husen, Kurl (Fleier) aufueisen wird
als die Trasse A, die fir den Raum nérdlich des Helluve-
ges sehr gut zu erreichen ist. ;

Die Trasse D liegt im Einzugsbereich der parallelgefiihr-
ten Wickeder Chaussee und der B 1 und konkurdier Et mit bei-
den Verkehrswegen.

 Die empfohlene Verbindung K - D/F zwischen A 44 und Dort-
munder StraBe entspricht annihernd der geplanten L 821 n,
die derzeit von der Stadt Unna abgelehnt wird. Sie bedeu-
tet einen erheblich stdrkeren Eingriff in den Freiraum
(geplante Grindverbindung) der Stadt Unna als die Trasse
A zwischen Stadtgrenze und Dortmunder StraBe (Dollersveg),

Weiterhin ist ungeklért, vie die Trasse D/F durch das Ge-
wverbegebiet Wickede-Siid gefiihrt werden kann.

.- Die Trasse D/H mit der Verbindungsspange VS zerschneidet
in vollem Umfang das Brackeler Feld., Zwar wird der Ver-
kehr aus dem Bereich Kurl/Husen direkt auf die L 663 n
geflhrt, die Nord-Sid gerichteten Verkehre verlaufen je-
doch weiterhin durch den. Ortsteil Asseln, da der Gutach-
tervorschlag auf die geplante L 556 n zwischen der Klein-
gartenanlage "An der Asselburg" und.dem Hellweg verzich-
tet. Nach unserer Auffassung ist zum einen der Eingriff
durch die Trasse A in Verbindung mit der L 556 n (west-
liche Ortsumgehung Asseln) erheblich geringer und zum an-
deren ist die Verkehrswertigkeit bei Weitem hdher einzu-
schdtzen als die der Trassen D/H und VS.

- Dariber hinaus vird das Verschwenken der D/H - D - D/F ‘Tras-
se aus der nordl. Randlage der Hellwegorte in die sidl.
Randlage der Hellwegorte unter Kreuzen des Hellweges auch
die Verkehrsverteilung auf den Ost-West gefiihrtenStraBen
zu ungunsten des Hellwveges vor allem auch in Brackel be-
einflussen, was ebenfalls nicht Ziel der Planung ist.

-- Die Zuordnung der Qualitdt des Freiraumes zu den beiden
Kategorien "ausgerdumte und stark strukturierte park&éhn-
liche Landschaft" muB differenzierter durchgefiihrt wer-
den, ebenso ist die Naherholungsfunktion nicht nur auf

. den Bereich nordlich von. Asseln und Wickede beschrankt,
sie vird auch im Freiraum siidlich dieser beiden Ortstei-
le wahrgenommen. :
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Es i1st bekannt, daB die Qualitat des Freirfaumes nordést-
lich von Nlckede, der von der Trasse A in Anspruch genom-
men wird, besonders hoch einzuschdtzen ist. Das land-
schaftspflegerlsche Gutachten, das im Zuge der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes B 177 erstellt wurde, hat je-
doch deutlich gemacht, daB der geplante Eingriff durch
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ausgeglichen werden kann.
Im Ubrigen stellt der L&rmschutzwall im Zuge der Trasse A
zumindest fir die Erholungsfunktion keine Z&sur dar, viel-
mehr bleiben in der Planung die heute vorhandenen FuB- und
Wirtschaftswegeverbindung in vollem Umfang erhalten.

- SchlieBlich muB noch darauf hingewiesen werden, daB die
geplante L 663 n Gstlich der FlughafenstraBe bis Dollers-
veg (Trasse A) aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung und Ent-
lastungswirkung fir den Hellweg im LandesstraBenbedarfs-
plan (LandesstraBenausbaugesetz vom 17. 12. 1987) in die
Stufe 1 (Bedarf) aufgenommen wurde. Gleiches gilt im ibri-
gen fir die L 556 n als westliche Ortsumgehung von Asseln.

Aus den genannten Grinden sollte der Empfehlung von Prof.
Dr.-Ing. Strack,die Trasse D/H - D -D/F zu wihlen, nicht
veiter gefnlgt werden.

Weiteres Vorgehen

Den veiteren Planungen fir die L 663 n 6stlich der Assel-
burgstraBe/Kurler StraBe sollte im Prinzip die Trasse A
zugrunde gelegt werden. In Gesprdchen zwischen der Stadt
Unna und der Stadt Dortmund wurde inzwischen noch eine
neue Variante (A*X), der Trasse A vorgeschlagen, die in
Hohe Pleckenbrink nach Norden verschwenkt und gegeniiber
der Buderuskolonie an der Stadtgrenze Kamen in die Was=
serkurler StraBe einmiindet. Die Uerwaltung schldgt vor,

fiir &8 Trasse A und die Variante A* eine Umweltvertrdag-

lichkeitspriifung durchzufihren, die zur Zeit bereits vor-
bereitet wird. Das Ergebnis der UVP soll im Herbst. 1988 ;
dem AusschuB fir Stadtentwicklung und Planung vorgestellt
wverden, um auf dieser Grundlage die Abstimmung mit der
Stadt Unna fortzufihren.

Zustdndigkeit

Die Zustandigkeit des Ausschussés fir Stadtentwicklung und Pla-
nung ergibt sich aus § 28 Abs. 2 GO NW.

Die Anhdrung der Bezirksvertretung erfolgt auf der Grundlage
des § 13 b Abs. 5 GO NW in Verbindung mit § 15 Abs. 5 Buch-
stabe C, der Hauptsatzung der Stadt Dortmund
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